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Forsalongen

Villkommen ombord i drghizen 174!

Vi sammanfartar en lyckad sasong for
dngaren BorusuAn med nigra fotoupp-
slag som skildrar liver ombord.,

De frikostiga bidragen till FAran 4
gor att pannreparation snart kan bl
verklighet. Vi rapporterar.

Angbitsalmanackan 2020 ir pa ging
och kan kipas ombord i hést, Passa pal

Utstallningen om  skiirgirdstrafiken
finns kvar pi Styrsd Brarten dret ut.
Ring Gunnar Stsdetberg for besok!

Nog ligger vi miirke till lavarna nir vi
firdas i skirgirden? Lis mer om havs-
bandets karaktirsviixter!

I serien om angaren Bomusiins
historik fir vi i detta nummer lisa om
gods, post och passagerare,

For 100 & sedan firdades man med
Angbat till Arendal. Liis om bitarna och
om sommarparadiset som forsvann,

Vi Gnskar er en trevlig lisning!

REDAKTIONEN FOR ANGBATEN

Bidrag till Angbiten

Vi tar girna emot bidrag inom Ang-
Adtens intresscomriden: Angbitar och
inghdtstrafik, garna i Viistsverige.

Manusstopp for Angbiten

Nr 42019 (175) 4 november 2019
Nr 12020 (176) 10 februari 2020

Omslaget

Angarrn Bovusidn pi wig mor Ockers
hamn under resan Géteborg-Marstrand
27 juli 2019. Bilden togs frin bdt av
Ragnar Magnander.

Avghdren Nr 3 2019

Tredje sidan

tsviinner!

Sa har vi lagr 2019 drs seglingssdisong
till handlingarna. Vie angace ligger i
skeivande stund vid Gotenius vary, dir
stirre underhillsarbeten pibérjats sedan
tickningsitgirderna gjorts. Har finns
nu som alitid Vintergiinget som triiffas
ombord och vid varvet vagje tisdag och
rorsdag,

Under sommaren 2019 har Bonus-
LAN gjort mvinga turer. Namnas bor
den som forde oss till Stedmstad och
ldefjorden. Vi har ocksa dclmgn i "Bit-
luffa i Bohuslin®, en sntsmng 1 Vastra
Gétalandsregionens regi, dir manga
rederier utmed kosten samlats.

Art vara med | sidana satsningar ger
0ss nya resepirer, nva informations-
kanaler och, inte minst, nya majligheter
till samarbete rederier emellan.

Idag ir det ingen sjilvklarher are vara
reseniirer vet skillnaden mellan  vire
fartyg och andra. De har inte denna
lunskap med sig, utan det ar nigot vi
miste bli duktigare phd att fiemedla,
redan innan de kommer ombord. Vil
ombord mirker de  skillnaden inte
minst tack vare var besattnings genuina
intresse och kunskap,

I hamnbassingen bredvid Gotenius
Vary, vid Ringéverken, ligger FARAN
4. Ett fartyy vi mnte iiger utan som iigs
av Stiftelsen Styrelsen for Géoteborgs
Sjafartsmuseum, Vi har dock haft hand
om bemanningen, skitseln och driften
av den sedan 19731

Argbdsen Ne 5 2059

Anguren Bonusiass surer som wnisper Ockerd pai revarna ill Marstrard bar byt on iweod
Har ar Bovisian pd adg in i Oxders bamn. Fote Ragrar Magnander,

Hir pigir nu etr arbete att reparera
ingpannan efter lickan 2016, Det dr var
forhoppning ate FARJAN 4 skall vara helt
dterstilld infér sisongen 2020, di den
fyller 100 ar. I samband med detta skall
nys samarbetsavtal giras upp mellan
Sillskaper Angbiten och flifans dgare
gillande ckonomi och skotsel.

Angbatshilsningar,

EVA HELMERSON
VICE ORDFORANDE
SALLSKAPET ANGBATEN

Arsmétei
Sillskapet Angbiten

Medlemmarna kallas till drsméte
lordagen 26 oktober 2019 k1. 12.00
i Sjomanskyrkan, Stigbergstorget,
Goteborg.
Arsméreshandlingar finns pd méter,
Fare mater, frin kl. 11,30, secveras
kafte eller te med smorgis
Villkommen!

Styrelsen

Siillskapet Angbiten




Angbitsalmanackan 2020

Angbatsalmanackan kan képas
ombord | angaren BoxusLan vid
kaj | Goteborg tisdagar och tors-
dagar mellan ki 10 och 14.

Hamtpris ar 120 kronor per
styck, endast kontant betalning!

For Dig som inte har mojlig-
het att halsa pa ombord kan
vi skicka almanackan mot
portotillagg. Hor av dig till
eva@steamboat.se eller per
telefon 0705-65 21 87.

Arbete ombord

Angaren Borustan ar upplagd for si-
songen men ombord pigir arbeten un-
der hela vinteruppehillet!

BowusiAn ligger vinterfortgpd vid
Skeppsbron. Du ir vilkommen ombord
tisdagar ach torsdagar frin kl. 10

Vi hiller pa il kI 14 men tisdagar
finns det majlighet att arheta ombord
dven senare, Hoe av dig i 4 fall till Gun-
nar Séderberg 0705-29 99 79,

Dt finnes aliticd ndgot are géira sy Fliir firer

Gunnar Sederberg taklister gfter forra vinterns
Sormyelse we Aekdadnaden “wrder ditck”.

Fate Bo Sparmark
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Nya medlemmar

Vi halsar felrande nya mediemmar bjartlige
witlkomna | Sallskapee Anghiten och om-
bord i vdra dngare!

Ann-Kristin Agesund, Kungsbacka
Wialter Albrekesson, Killered
Louis Aldén, Gateborg

Kenneth Andersson, Kungsbacka
Vendel Aronsson, Fjallbacka
Marcus Bostrom, Boris

Bengt Bryngelsson, Goweborg
Lena Barjesson, Giteborg
Robert Carlsson, Goteborg
Carina Claesson, Géteborg
Torgny Collin, Bromma

Malin Dahl, Géreborg
Catharina Djurfeide, Sodertilie
Harriet Djurfeldr, Géteborg
Moa Djary, Vistra Frolunda
Bertil Elgh, Goteborg

Laila Elgh, Gateborg

Anneli Ertksson, Askim

Jan Fagesstetim, Stockholm

Kjell Fransson, Viistra Frolunda
Lena Granhed, Gateborg
Anna-Lena Gustavsson, Hirryda
Bengt Hallén, Géteborg

Gaoran Hellberg, Géteborg
Camilla Hillbom, Hovis

Peter Hillbom, Hovis

Paula Hulr, Hlisings-Backa
Monica Jakobsson, Karlstad
Sandra Johannesson, Alingsis
Anders Johansson, Havstenssund
Birgit Krook, Héno

Alexander Larsson, Solna

Per Lilja, Onzala

Dennis Magnusson

Elinor Magnusson, Molnlycke

Angbdten Nr 3 2019

Somart it wi ditr igen! P23 wordgdende Austtur goe dnparen BOHUSLAN it uppebdll pd Galldolmen.
Dhir firms moglighet ast bedumnta sig med sambilles ook banske il och mod Sism swcel ett dapp 1 de frisha
Sadrarma. Foto Ragrar Magnander

Mikael Magnusson, Torslanda
Rolf Mannbro, Goteborg

Jvder Mod, Langi, DK

Svante Neth, Angered

Pierre Nilsson-Leissner, Gateborg
Eva Nordstrom, Vistra Fralunda
Nils Parsson, Géteborg

Axel Pettersson, Siive

Erik Pettersson, Sive

Thomas Pettersson, Géteborg
Ola Rolundson, Vanersnis
Helene Rosenlund, Lerum
Annika Rurgersson, Géteborg
Matz Sandberg, Molndal
Hilkan Sandell, Karskrona
Ingrid Sippel, Malndal

Paul Sippel, Mélndal

Bo Skadand, Pixbo

Helen Strébery, Loddekopinge
Bo Sundberg, Kungilv

Sten Sundstrom, Gateborg
Asa Sunesson, Gsteborg
Dennis Svenningsson, Géteborg
Tore Svensson, Marstrand

Jun Siéderberg, Uddevalla
Lena Séderblom, Stockholm
Mara Trede, Géteborg

Hans Waern, Mélndal

Albin Wallin, Billdal

Tore Werterstrand, Alingsds
Axel Ohsterom, Sas

Eino Orn, Malndal



Yvonnes sommartursbilder

Yvonne Hajer tllhae de trognas ska-
ra som besittning 1 koket ombord 1
BonustAN. Yvonne var med pi samtliga
allminna resor | sommar! Forutom att
laga mat it passagerare och besiittning
lagger hon tid pi firheredelser fior det
som serveras ombord,

Yvonne &r fven en duktig forogeaf
som tar et storr antal bilder frin re-
sorny, Inte minst frin kaptenshytiens
runda skrovventil strax ovanfor vatten-
linjen 1 akterskeppet.

Yvonnes bilder pa detta uppslag behi-
ver vill inga bildtexter mer in nigra for-
tvdliganden. Fordacksbilden ar frin So-
tekanalen, P nasta sida syns den goda
marstrandstallriken med lax. Skuran i
Sklirhamn beter ATENE

En bra sommarsisong
Utan att ha nigon sammanstiillning Gver 3
resandet pi de olika allmanna turerna
vigar jag pasth att den gidngna somma-
ren haft gort om resendrer pd samtliga
allmiinna turer. Turutbuder har varit
synnerligen varierat, frin onsdagarnias
kviillsturer frin Stenpiren, Marstrands-
turerna, lingresan till Stomstad och
Idefjorden samt turerna uppfior Gota lv
till Ladéee och Alvangen.

BonusLin hade arets forsta tur med

passagerare 12 maj och den sista 11 sep-
tember. Den filides av en resa till Go-
tening vary 12 seprember for uppligg-
ningsarberen, Angaren har utfrr 38
allmiinna turer och 21 bestillningsturer
med totalr cirka 6 000 passagerare,
GUNNAR SODERIERG
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Marstrandsturen med BorusLAN 27 juli

Ovre bilden: | koket arbetar Marie Hiortbrink, Lena Forssio och

Har ar det Crnre biddem: | cafipenirys pi akterdick ser < frin winmter Guemilla Raerz,

wevire 3 Boveseay den 27 juli war ferker Pauluison
M o ) bars A Aar Aaf) ro . g : . " X be b i Anree Seilliack, Sofoviy Spodery och Fooa Stemson Yuorre Hifer
Mirstrandstorerna som anidper Uckere hawn har haft pott om resemirer Rarfre N br rortdrn, Eftersom AN Txrde Dar migom Sty ATRTHE IAUEIE QNN VORTE %60 &98 STiRiaaT e )
wowenar, P derna ren e det 207 0ill Mansteand, earee 73 frin Ockers teknid ach styrba fiie wre Mare upppifien .
) 2 FraY Nedre

o, wilfirti
Neadve biliden: Dickominnen Stig Petorsson oo Bongt Caneva sor wt atr danal,

Nedre bilden: Mastiristen Stellan Rietz cverswkar den troyindriga trp-
Samtlipa foten Gurair Sederbery.

pedamaidamesn wara mopda med sin diskigrmn

W
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Aktuellt frin FArjAN 4

| juni fick vi det glidjande beskeder att
viirens ansdkningar om bidrag till repa-
mation av angpannan 1 FArjan 4 hade
tillstyrkts av bade Riksantikvaricimbe-
tet och Statens maritima muscer.

Nya stora pannbidrag
Riksantikvaricimbetets nya bidrag ar pa
349000 ke. Med de tidigare bidragen pa
650 000 ke har ficjan nu fate totalt 1199
000 kr fran samma bidragsgivare,

Statens maritima och  transporthis-
toriska museer beslor ate bidea med 300
000 kr som utbetalas dircke nll figans
agare, Stiftelsen Styrelsen fior Goteborgs
Siétartsmuseum, Eftersom vi annu inte
kan blasa med dngvisslan lyfrer vi pd
hacten for de nya bideagen!

Som nimnts tidigare har  Stiftel-
sen Konung Guseaf VI Adolfs fond fér
svensk kuleur bidragit med 100 000 kr.
Dessutom  har  Sillskapet  Angbdtens
medlemmar bidragit med cirka 58 0040
kr sedan insamlingen startade 2017,

Toralt finns nu 1,6 miljoner kronos
till firjans panna, vilket forviintas ricka
till den forestiende reparationen av pan-
nan! Nu finns pengarna men det Aterstir
andd en del innan reparationen kan be-
stillas,

Som ridigare namnts har vi fircen of
fert frin VEA pi reparation av pannan.
VEA har direfter fitt en bestillning for
ate gora ete underlag fir ett KKI (Kon-
strukeions Kontroll Intyg) som ska fore-
liggas Kiwa Inspecea fr godkannande,
Den 5 augusti var representanter fisr

'EA i Gowborg fir kompletterande
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Elisaberh Carlherg war en av dem som sxir engagenade § ommingen av firgjans dodboxar. Kolet styff-
dades wppr © seorm rylemsdcher rom bissades upp med asbbvsem, tomder 1 thotthirror och korder thrnd,
Fate Hakan Jarnstrim 2 uptemibiv 2079,

uppgifter till underdaget samt maiteag-
ning av det som behdver nytillverkas av
fHamugnens tak, sidor och stagbulear,
Innan det finns ett godkint KKI kan
inte reparationen av pannan bestillas.
Det behivs ocksd en éverenskommelse
med firjans dgare infér bestillningen.

Arbeten ombord

Som forberedelse fiir reparation hil-
ler fiirjan pa att témmas pd sadant som
inte bor finnas ombord niir reparation av
pannan usfors. Det giiller allt som dr lst
i maskinrum och forpik.

For att komma dt are svetsa och nita

i lamugnen miste pannans mantel och
forliga gavel Sppnas och det giller dven
skotren 111l kolboxar och forpiken. Kol
boxarna miste tmmas helt och rengo-
ras fiir att minimera nisken for brund vid

heta arbseten.

t‘gadbnindting
FAman 4 har sedan 1972 haft Sjo-
fartsmuscet i Giteborg som registrerad
dgare. Eftersom Stiftelsen ir den ritta
agaren gjordes en ny registrering @ juni.
Som dverlitare angavs di konstigt nog
Goreborgs kommun.

GUNNAR SODERBERG
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Styrsobolaget och skirgirdstrafiken

Den 17 augusti invigdes utstillningen
"Styrsobolaget och skargirdstrafiken”
i Obergska huset pd Styrst Brateen,
Urstiiliningen som bestir av texter och
bilder iir sammanstilld av mig, Gunnar
Séderberg, som arbetade pa Styrsa-
bolaget frin 1975 till pensioneringen
2n7.

Obergska huset tillhoe Styrs Sock-
ens Hembygdsforening och ligger basa
100 meter frin skirgardsbatarnas ll-
laggsplats vad Styrs Bratten. Dit reser
man med Visterafiks batlinje som trah-
keras av Stymsobolaget frin Salchalmen.

Utstiillningen var dppen fram till den
30 september, men Anns kvar 1 huset
iiven resten av iret och kan da visas cfter
averenskommelse med mig per telefon
0705-29 99 79,

Texter och bilder berattar om tiden
fran dngbitstrafiken trevande bisrjan
med lustresor till Styrsd pi 1860-taler,
Frin 1867 gick det reguljar sommartra-
fik med ingslupar till Styrsa och Vargs.
Farsta skiirgdrdsbiten hette Sjarréken
och sattes i trafik 1869,

Verksamheten  utvecklades  snabbe
med trafik pa fler dar och frin 1874
fanns det dven vintertrafik tva dagar i
veckan, Fran 1872 fram till konkursen
hésten 1921 var Géteborgs Nya Ang-
slups AB dominecande i trafiken, Der
fanns ocksd inslag av allvarlig konkur-
renstrafik, bland annat fran dgarna av
Styrsé Nya Badhus AB som skaffade tva
egna Angbdtar 1904,

Viren 1921 satte Styrsd Nya Motor-
trafik in driftsbilliga motorseinkor |
trafiken pi sidra skitegarden. Motorrea-

Anghdeen Ne3 2019

Férsta generationens FROM ook Yiva frim 1951 har varit dovta frin Styrsébolagets flovtw sehonn mdnga
dr, Nitr bilden toge vid Pringd sya drygga sommaren 1976 sur v forifarande bolagets myaite disar
Faoto Gurnar Sederberg 2 aug 1970

fiken ombildades 1922 1ill Styrsi Nya
Trfik AB som eftertriiddes 1935 av
Styrss Trafik AB. Det nuvarande AB
Goteborg=Styrsd  Skirgardstrafik  tog
aver verksamheten 1969,

Utstillningen  beskriver  trafikens
utveckling frin starten nir den mest
var till nytta for sommargister. Nar
vintertrafiken utvecklades blev trafi-
len oumbidig fir de bofasta. 1 mirten
av 1960-taler anpassade Styrsobolaget
trafiken fie arbets- och skolpendling
ull Saltholmen varvid resandet okade
snabbe. Nir Styrsd kommun inférliva-
des med Goreborgs stad 1974 okade tra-
fikutbud och resande yrredigare.

Biturnas utveckling beskrivs frin
de forsta dngbitarna fram all den sist
byggda dngbiten Syvrsd som sartes i
eeafik 1907, Motorstinkorna ALDE-
Bagan och NepTus var en mellantorm
for Higsisongstrafik innan de nybyggda
Disa och Vesta sattes 1 trafik fran
1936/1937.

Direfter har en ling mad nya bitar
tillkommirt, medan dldre siles, fram ull
vira dagars snabbidtar Rive och Vars
frin 2010. Frakttrafikens fartyg frin
Arno till Svea finns forstis med.

GUNNAR SODERBERG



UpptﬁCk lavarna! — havsbandets karaktirsvixter

Lavar, som finns éverallt, | manga olika
hinlnpcr. iir ¢n x)-mbins mellan svamp
och alg, Det finns cirka 15,000 beskriv-
na arcer i hefa varlden, 2.500 1 Sverige,
Algen hjilper svampen med fotosynre-
sen och produktionen av kolhydrater.
Tre huvudtyper av lavar ar: skorplav,
bladlay ach busklav.

Svamparna fir nistan alltid <3 kallade
sporsackssvampar, Ascomycetes. Alg-
erna #ir framfe allt encelliga gronalger,
men i en del fall bligrona alger. Lavar
ir ofta de forsta kolonismtorerna pi ny
mark.

Som karaktirsviixt pi de bohuslinska
klipporna ser vi dem som dert svarea bil-
et just i vattennivin (saltlav) och som
starkt gula yror (lavar av sliktena Xans-
horia och Calsplaca) pi klippor nilrings
berikade av figelbesik. Dessa bendimny
ofta Guleskiir, Olika stenar har olika
floroe. Ljusare och mérkare ged lavar iir
vanliga, och svarta, till exempel tuschlav
(Lasallta pustulata)

Vad har vi fiir direkr nytta av lavar-
na? Ertr svar dr viixefisgning, Nar sil-
len minskade i Bohuslin pa 1820- och
1830-talen dvertogs denna niaring delvis
av lavskéird, Insamlade lavar blev en be-
tydande exportartikel till flera Linder i
Europa. Sen kom de syntetiska flirgerna,

Ovve bilden: Berghald med si dallade mrvellavar
(shaktet Uminfiaeria) seme tvad ofika shorplever,
o wit axl o gl

:'\'ﬂ/' L /'l’u"’l v ,,f" '\l'f”;]"-" l,n""n’:V’“’L"‘ v
(Xasstboria aureoda),
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Men vixtfirgat garn har behallit <ina
varma firgtoner som stimulerar vaxe-
tirgning som hobby.

For mineralletning har kunskap om
lavars vixipreferenser visat vigen cill
jirn- och kopparférekomster. Lavfire-
komst dr eet goer tecken pd bra lufe-
kvalitet, alltsi kan lavar anvindas som
miljoindikatorer. Fér renen jir laven en
viktig niringskilla, dven under snon,

Parfymindustrin har sedan linge an-
vant stora mangder av stin- och glillav
som utgangsmarterial fr are rillverka
minga kinda parfymer med sk chy-
prenoter. Desta gav oss en idé dill an
analysera fykga kemiska fireningar
frin lavar. Over huvud taget ar lavarna
fornimlign objekt for forskning, sirskalt
for act biittre forstd evolutionsprocessen!

Hur gir analysen av lavdofter nill?
Vi anrikar doftamnena genom adsorp-
ton pi et vilbepravar adsorptionsme-
del. Darcfrer folier gaskromatografi och
masspekrrometri, Arbetet pigar.

TEXTI LARS ARVIDSSON
OCH GUNNAR BERGSTROM

FOTO! GUNNAR STENHAGEN OCH
ANDERS BLRGSTROM

e bilden: Kiipper med guls bevar av dik
tema Xanthoria, vdgglavar (Bladfermipa) och
Caloplaca, orargelover {horpfermgga). Narmast
vattnes des yoarea salthroen

Neadve Milddere: LavyQrgaude garner,

3



Gods, post och passagerare

Argeeren Boswet AN pa ingiende 616 Mallsrnd pvi sydpdende twr 24 mvrs 1951, Vintern 1950-1951
var den sista som BormoweAy gick Aela dret pd sin gamba fape. Farrsitoningyvis Slev det hava sommartid
Foto Diag Almetes

Aren 2001 och 2002 bade wi en serie aréik-
lar i Angbiten om dngaren BaHUSLAN och
ders aktiva tud § Marstrandsbolaget.

Sedan des har dee kommit manga nya
besttesnings- och foreningsmediemmar om

4

will weta mer om bistoriken runt Bovvsi AN
Artiklarna kommer mu i en nigat omarhe-
tad version dar frita avinittet som band-
lade om Sommarbiten Bonustan preen-
terades ¢  f3rra numret, flngM.rfn 173.

Niir dngaren BowusiAn sattes i trafik
1914 var dngbdrstrafiken den enda re-
gulgira frbindelsen e sumhallena lings
Marstrandsbolagees linje mellan G ote-
boeg och Smégren. Ett undantag var dock

Angddaen Nr 2 2019

- pr=;

SRR el AENG

Beiustaw hgger vid Huge Hallprene bomercfabmk 1 Ellos for att lossw ocb dasva goddn, | turlistan
angavr hara anllp wo semballos brygea m andra cidare viken, Andva bryggor bunde anlipas (B

sedrre haster. Foto friv /fu,c{\?mr ankiy

Lysekil som sedan 1913 hade ficbindelse
med Lysekils Jarnvig till Munkedal pa
Bohushanan, Det var dirfor vikoge art
angaren BowustAn kunde transportera
sdviil gods, post som passagerare,

Paketgods pi mellandiick
Omberd § BonusLAn fanns det gots om
plats fiir gods. Alle gods fick dock hand-
lastas och der avgjorde hur runga kollin
som kunde medfirs. Visserdigea fanny
en angvinsch 1 mellandiick, men den
kunde bara hantera gods mellan lastrum
och mellandick.

For att fi ombord godset 1 mellandick

Anghioon Nr.3 2010

anviindes Lastportarna 1 Gverbyggnadens
sidor. Mellandack anvandes for ate stuva
paketgods. Eftersom lingbankarna var
fallbara kunde utrymmet litr anpassas
efter godsmangden.

Pi den tiden fanns inget diskrum pi
styrbordssidan, Koket var mycker kor-
tare, si det var plats fir gods dven pi
den sidan, Numera dr lastportarna pi
styvrhordssidan borttagna och bara den
uppflillbara luckan finns kvar,

Tyngre gods i lastrummet
Tyngre gods sisom konserver, sickar
gods och fargods stuvades © lastrummet.

Niir det var minga cyklar, vilket var
speciellt vanlige under krigsiren pi
1940-talet, stuvades dven dessa i last-
rummet, Gods i lastrummet togs upp i
mellandick i god rid fire varje station
for ate vara klare for lossning.

Lastrummet var forr i tiden hele frice
frin tankar, skip, kompressorer och
annan utrustning som Anns diir idag,
Det funns bara en kraftig triidurk i last-
rummet,

Styckegods pi diick

Styckegods stuvades pi akterdiick som
niddes via dubbelportar i bradgingen.
Pa nordgiende turer var det vanligt med
romburkar till konservfabrikerna, Pi
sydgiende lastades firdiga konservpro-
dukter i viss min pd akrerdiick. Jam:
fort med de batar som hade err fisrhdie
halvdiick akrerur, var BouusLAN mer
tungarbetad niir godser skulle lossas vid
Stenpiren eller andra hisga kajer.

Sedan 1953 iir akterdicket inbyggt all
cafésulong, Det ar egentligen bara tra-
dicket som minner om tiden som Sppet
dack, Trappan till ovre dack var inbyged
ietr dackshus med dubbeldarerar akterue.
Kvarvarande del av babordsskottet finns
kvar utanfr hallen vid roaletterna och
styrbords skott vid truppan ull owre
dick.

Aven pd fordick lastades styckegods.
Det fick inte fick vara for amtilige, ef-
tersom det vid hare viider fanns risk for
att det biev dverspolat. Virke och annat
lingt gods kunde lastas tviirskepps dver
relingarna, for om de firliga pollarna.
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Stora godskunder

l\'(’mcrr\'mdllstnn viar ¢n stor g"dﬁklln\'iy
Sveriges Forenade Konservfabriker med
anlaggningar i Goeeborg, Gullholmen
och Lysekil hade etr stort transporthe-
bov. Boviks konserviabeik @ Lysekil hade
en filial 3 Hiillleviksstrand, [ Ellas fanng
Huge Hallgrens konservfabrik, som
senare blev Skandiakonserv, med verk-
samhet liven i Lysekil,

Handelsbodarna Lings linjen var be-
roende av Angbatstrafiken tr allehanda
varor. Vin- & Spritcentralen var en tro-
gen kund med varor tll Systembolagen
1 Marstrand och Lysekil, Jordbrukspro-
dukter fran frimst Tyorn barde ocksa il
det vanliga godset ombord.

Nir BowustAx  sommartid  frin
1936 sartes in ph expressturer medrogs
endast pakergods och firskvaror, Tur
listan medgav bara korta uppehall vid
stationerna som inte var lika manga «ill
antalet som under de vanliga turerna,
Till fasskvaror riknades dock potatis
Nir ett sidant lass skulle med frin Kyr-
kesund uppskatrades det inte av befiler
eftersom det medforde en storande for
sening.

Frakeavgifter
Marstrandsbolagers
Nilsson beratrar:
"Fraktavgiften fie gods beralades 1l
styrman av avsandaren eller il kom-
missiondren nir mottagaren himtade ur
godset, Kommissiondren fick sedan redo-
visa fraktavgiften cill styrman, som i sin
tur redovisade till befilhavaren varje dag,

kamrer  Walter

ih

FRAKT-LISTA
(S I Befatan frén i)}?ﬁ(-,-y
wll HMevorigued '/‘. dagen Age s
L I e r ] [ e
ir (undesg foarmen /- s
£l i (g == §- da
<l 5‘!:.. [ AN b < J
<) . (L A Y & | SO
/. Apin . POV, “ L
/s fak Qb | /- g5
14N -,ﬂl( A . I - //
{]. svinile | Kl Gllong A= o
/| il 2 7 . hs| @lel =
A Farawe e o l- & el
o W L Sandietg f— /-
y =g, |
/ *&n man A Wi b - #J
1L it | ] Wiy ! i”
R - dan A
A : Tas]
)R o et - . ’y
|8 Aek jcster . s ar
yn macbend | Midge S smaon fhe] P8 20
/ Hodny Lidaen IS¢ e
i o "J‘;’-.-"HI- usd. ok, P /¢
5 AP I Vet »{/7( 26m
‘ e [ Ies Ba
n z ‘
.. = 72 -
| o Arreed ,&7‘ 27
; — &4 {
| |
| |
|

Fraktbstan ovrmer frin Bowstany resa 16 juwni 1950 och visar vad dugaren Dade for pocy tilt
Herovmiset, Anghieskemmtssionirem ook bamdlaren Jargen Wassberg Aar 1 liasuns bégerans moterut sin

Kommeissions 0 arbeted wnd omitndertagande och utldmmandet v godset

Anghiren Nr 3 2019

Fartaklanpacagerare pd styrbordesidan av Boruarans promesaddick.
Fote Guetay Evald Widall 1915-1920 § Bobuslares mucewm.

Endast nigra £3 kunder fakturerades
av kontoret. Stora fraktkunder, sisom
handlare, kunde i en rabatt pi 10 pro-
cent vidd drets slut.”

Varje station hade en kommissioniir
som tog emot fortdjningen och tog hand
om gods och lamnade ue det all mot-
tagarna direkt eller efter mellanlagring i
ctt magazin vid bryggan

Egen poststaimpel ombord
BorustAN hade dngbdispostexpedition
med beteckningen ABXP 41.

Expeditionens uppgift var ate trans-

Anghism Ne d 2019

portera post tll postkontoren lings lin-
jen. Man tog dven emot brev frin all-
miinheten och silde frimarken.

Pi brev postade ombord makulerades
frimiirket med den speciclla stimpeln
ABXP 41. Ombord hanterades posten
av styrman, Han hade en brevlada pla-
cerad pa skottet utanfor styrmansexpe-
ditionen.

1941 upphorde  Angbdtspostexpedi
tonerna pd Marsrandsbolagers barar,
Posten fick andra och snabbare fardsirr,
vanligen i kombination med bussar och
passbitar eller vigfirjor.

Vigfirjan over Instd rdnna sattes i
trafik under 1940 och diarmed kunde
busstrafiken nh Arvidsvik pd Koin vid
Marserand. Posttransporterna till Mar-
strand fortsarte dock med Marstrands-
bolaget fram «ill 1941

1: och 3:e klass
Passagerarna som reste med BosusuAs
upplevie sikert resan som ganska kom-
fortabel, dtminstone om man reste 1 1:a
klass och bhten inte var fullsare.
Foestaklassreseniirerna forfogade over
hela promenaddicket med sina salonger,
brygadick same hyteer och salonger un-
der dick akterut.
Tredjeklassresendrerna  disponerade
mellandiick, akrerdick och fordick,
(tillsammans med gods) samt forsalong.
Nigon 2:a klass fanns inte ombord
Pi den tiden fick Bonusiis ta 492
passagerare  pd strackan  Goteborg—
Marstrand och 353 norr om Marstrand.
Det var sakert tringt ombord med 492
passagerare men, till skillnad frin idag,
anvindes dven utrymmena under diick
sasom forsalong och akterut dumsalong,
aktersalong och passagerarhytter.
Wialter Nilsson beriictar: "Kapten kip-
te biljetrer pd kredit frin kontoret, Om-
bord saldes biljetterna av biljettfirsilja-
ren som gick runt ombord och salde efter
avging frin de storre stationerna. Kap-
ren redovisade varje mdnad till kontoret.
Sommarstndagar kunde det bli stora
kassor och man kunde di limna pengar
till kontoret : Marstrand f5r ate slippa ha
si mycket ombord.”
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Vad kostade det art resa?

Frin den 1 juni 1948 och till och med
sommaren 1949 var biljettpriserna fibr en
enkel resy Goteborg—Marstrand 3:75 kr
i 1:a klass och 3 kr i 3:¢ klass, En tur
och returbiliett kostade 6 ke i I:a Klass
och 4:80 1 3ie klass.

En resa Gateborg-Gravarme kostade
14:50 kr i 1:a klass och 9:75 kr 1 3ie
klass, Tur- och retur kostade 20 kri 1:a
klass och 14:50 5 3:e klass,

Klassindelningen slopades fiirst efter
sommaren 1949, Fran 1951 intérdes ni-
got hisgre priser pd expressturerna. De
gick bara sommartid.

Totala antalet passagerare pi Mar-
strandsbolagets batar var 1937 147 000
och 1952 113 000, Aren diremellan va-
nerade med som mest 168 000 dr 1944
och som sdmst 91 000 Ar 1941 ndr tra-
fiken tidvis var instilld under den linga
och svira svintern.

Intikternas fordelning

Hur var fedelningen av intikeer mellan
passagerare och gods? For enbart Bo-
HUSLAN finns inga uppgifter att tillgd,
men nigra siffror Br hela Marstrunds-
bolaget kan vara av intresse:

1921 var intikeerna frin skirgirds-
befolkningens resor 30 procent, turist-
resoena 29 procent och godstrafiken 41
procent. 1937 hade det andrars till 18,
37 respektive 44 procent.

Resultatrikning for 1946

Det var inte bara intakeer. Kostnaderna
var niistan lika ston. 1946 hade intik-
terna dkat med 70 procent frin 1938,

8

Avlsningskostnaderna hade okat med
80 procent och  branslekostnaderna
med 160 procent under samma period.
Arbetstiden minskades fran den 1 juni
1946 frin 63 1ill 36 timmar per vecka.
Under 1946 utfirde Marstrandsbola-
gets bitar 12 886 gingtimmar, Resul-
tatrikningen sig ut i hiir:

Intiikter

Bilierter 458 415
Frakrer 573497
Utdelning 930
Summa intikrer 1032842
Kostnader

Avloningar 293784
Proviant 74 827
Arbetspengar 11 066
Uniformer H 746
Brinsle 289 795
Maskinfirnddenheter 14 768
Smibrjoljor 6 503
Reparation och utrustning

inkl diicksfornodenheter 173 626
Bryggreparationer 347
Hamnavgifter 17 957
Brygg och steandavgifter 3544
Biltransporter 33 363
Hyru for hjalpfartyg 3900
Forvaltningskostnader 21014
Kommissioniirer 32 487
Forsakringar 13477
Rantor 6452
Fasrigheren 157
Ovriga omkostnader 26054
Skatter 1952
Vinst fior aret 1023
Summa kostnader 1032842

Vinsten for 1946 var synnerdigen
hlygsam, men trots allt mycket birtre
4n 1938 som visade en forlust pa 84 652
kr. Marstrandsbolager hade inte thrmate
gora ndgra avskrivoingar sedan 1930
och frayelsefonden hade inte eillforts
nigra medel sedan 1936,

Kustrafiken nitrmar sig sluter
Marstrands Nya Angfartyzs AB hade
ingen lysande ckonomi 1 slutet av
1940-talet. Ett stort problem var de
hoga driftskostnaderna for Angbdrarna,

Ett annar problem var konkurren-
sen fran den framviixande landerafiken.
Bussar anslér 6l passbatar frin Ronn-
dang, Halleviksstrand, Ellss; Lysekil och
Gravarne,

Det gamla bolaget héll bara ut rill den
1 januari 1951 niir verksamheten, inklu-
sive fartygen, Overtogs av det nybildade
Marstrands Reders AB som hade nva
optimistiska lgare.

Trots att Avseexrsuxp, Lyvsxie,
S:t Exik och Tiorn motoniserades med
hjilp av statshidrag och Bonusiin fick
oljeeldning blev det ingen bra affir, Det
dyra nybygget MARSTRANDSFIORDEN
gjorde inte saken bitttre och togs ur tra-
fik redan efter forsea sommaren 1951
Den okande privathilismen forvirrade
situationen yeterligare,

Frin 1954 trafikerade BonusiLax
Helsingborg-Kapenhamn men dterkom
till sin gamla linje sommaren 1957, Det
ar inte s4 konstigt utt sommaren 1958
blev den sista for BonusLan i reguljar
wrafik pd sin gamla linje.

GUNNAR SODERBERG

Augbieen Ne 52019

Kjell Granstrom

Sallskapet /fngl»\itﬂu tidigare ordfirande
ock flaggskeppare avled i somras den 2 juni.
Vi minns bonem som en noggrann ock serids
person med blick for familjen och wdra far-
tyg och deras besastningar. Han eftertradde
1991 Stefan Forublad som ordfirande i
Sallikapet Angbasen.

Kjell fisddes 1937 i Goreborg och
viixte upp 1 Askim. Studierna vid Vasa
liroverk kompletterades med sjtjinst-
goring. Efter “realen” blev det en firsta
tjinstgoring 1 Brostréms Ferm. Nigot
senare gick han dter tll sjéss 1 Ortent-
linjens TAVASTLAND och i Transatlantics
Hjitsaren. Hir blev det linga seg-
lingar till Sydafrika som jungman och
tittmatros. Efter Sjobefiilsskolan seg-
lade han som tredje styrman i Orient-
lingens Viparanp,

Yiterdigure fartygenamn glimmar foe-
bi: Svenska Lioyds Scanomvavia, Por-
1A och Ovivia. Nir Kjell ménstrade i
tankern Ouivia hade han sjokaptensex-
amen bukom sig. 1 detta fareyg blev han
1 ett ir och trivdes verkligen diir. Andra
furtyg var Ocravia och Scania,

Kjell traffade sin Kerstin och fick tvi
barn. Genom sin sviirfar Herbert som
vant maskinchef | Sockerbolagets dng-
are och som nu var maskinchef | dnga-
ren BonusiAn, kom han i kootake med
Sillskaper Angbaren,

Givetvis blev han snart befilhavare i
BonusuAx och efter en tid ordfoeande
1 Siillskapet .'\ngbhlcn. .-\ngan:n befann
sig mu 1 en verkligt trygy krets:

Kjell var ordfirande och "Haggskep-
pare”. Kerstin blev chef for intendentu-

ren, som blev ménstergille organiserad

Argharen Ne 32019

Kiell Granitrém med  Defidlbavarens diséresa
gridtecken, de tre sgvernorma pd kavapslages,
Faso Bo Starmark

med mycket god stamning och goda re-
sultat. Svarfar Hesbert blev vice ordfi-
rande och "flaggehief™, vars gladlynthet
och genuina skinska alltid kunde mar-
kas och héras 1 maskinrummet.

Kjell var en utomordentlig och nog-
grann organisator. BOHUSLANs vesa till
Flensburg 1995 och deltagande i "Flens-
burg Rundum” var en tur dir allt klaf-
fade, till och med viidret.

1966 hade Kjell ghre iland for gote
vilket inte hindrade honom art ta som-
marjobb, till exempel i Diaxa och Wie-
HeLm Tham

1966 anstaildes han pd IBM, Den be-
farne sjokaprencn blev en skicklig pro-
grammenire och med tiden verksam i
stordatorsystem.

Kjell minade om sin fam:lj och ord-
nade resor till minga orter och stillen
alla lika valplanesade.

Men sorgen drabbade honom hirt.
Hans ilskade Kerstin gick bort efter en
svir sjukdomstid, Hans sviicfar Herbert
avied endast ndgra manader senare, Det
blev ingen lycklig tid efter pensionering-
en i huser i Havstenssund,

En rid senare meddelade han, som
passagerare pd en onsdagstur, att han
mte tinkte fornya sin behorighet. Han
hade da avgitt som ordfiirande i Sallska-
pet Angb.‘m:n.

Vi sérjer en rejil och pilitlig man,
som alltid upptridde med lugn och fast-
het, en yrrerst skicklig navigatir och be-
filhavare och en ilskad familjefar men
som inte blev fisrunnad et Iyckligt vi-
dareliv,

Tack Kjell!

BO STARMARK



Angaren S:t Erixs haveri 1895

For nigon minad sedan Iyckades jag
komma éver ett 5.k, kabinettskort som
visar Marstrandsbolagets Angare S:t
Emix grundstort och liggande med kraf-
tiy slagsida.

Det roede sig om ett fotografi som
togs nir S:t Erix i samband med en
kappkorning med andra skarghrdsinga-
re kom ur kurs och med full fart rinde
upp pa ett grund vid Skalkorgama i ytt-
re delen av Géteborgs hamn.

Dessa kabinereskort, i derra fall i for-
matet ca 17 x 11 em, dr oftast av mycket
god fotografisk kvalité. Det har fram-
stallts av | E Lundberg, Kungsgatan 55,
Gaoteborg, som nog ocksi har tgit detta
intressanta fotografi. Pa baksidan saknas
uppgifter om bilden.

I Handelstidningen (GHT) av den 25
juni 1895 fann: foljande notis.

Ete olycksfall med sardeles svire tillbud
men utan forlust af menniskolif ver dnga-
ren S:¢ Erviks grundstdtning. Angaren var
P dtervdg frin Marstrand och bade ett
par tre bundra paysagerare ombord. Di
den bunnit hitom Kalfrund och Varbol-
men, tog den en mycket begagnad genvag
innanfsr Skiddan och Skalkorgarne, men
kom for ndra grundem om styrbord ach
tornade, Efter ett par vildsamma sthtar
stannade bdten och vrakes ofver dr styr-
bord och fick stark dagsida.

Pagagerarne i salongen och a ddcken
kastader budler om duller ned i la. Ett égon-
vitine sagen, att det war ett of det wirsta
skddespel, ban ndgonsin bevittnat. Vid
forsta stiten blef det tyst ombord, vid den
andra brusto nodropen lést, ach dd mannis-
korna rullade ned f5r det kraftsgt lutande
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dacket, binder rop och skrik om bvarandra.

Ganska snart blef det dock jamjoredse-
wis lugne igen. De, som fte ndgor fass att
Balla uti, skyndade att bispringa dem, som
ldgs nere i 1a, dir det sdg ut som ett kaos
af armar och ben och krypande manniskor.
Kuvinnor och barn foro naturligivis wdrse
ila, men markodrdigt nogy lar ingen ba li-
dit allvarligare skada.

Man kunde wu 1 sben med lugnare
dgon, endast en del fruntimmer fortfor att
skrika och pamra sig, builkes foraniedde en
person, som tyckte att ett skamt inte kunde
shada, di virsta faran war fver, at? till-
ropa dems: dvad skrika ni efter, ni sitter fu
mte § sfon!

Ebura dkillnaden icke var s sirdeler

stor, verkade skimtet godt och debarke-
ringen frin den strandade dngaren kunde

Sorsiggd med wans,

I smibitarne fordes 15 passagerare om-
bord & Vind, som kom stvax direfter samma
wdp, en del satees @ land pa ¢n rirbelagen
bolme och slutligen kom dngaren Vesr-
RUSTEN och gick alldeles titt upp wrider S:t
Erik akter och tag de éfriga pasagerarne
ombord sams uppforde dem till Goteborg.

Sct Ev ligger bogt upp pd yrunder pd
styrbords sida. Af farten dkte dngaren rill
mera dn dalften af sin lingd sfver stenarne,
s art den figger ndgo: pi nisan med pro-
pellern sfver wattnet. Favtyger bar iday
vdrre slagsida ock ar fullt af vatten. Svir-
zeningare bar anland:.”

Augddeen Ne 32019

Set Exx wsd Styesd § guli 2019. Som synes har fartygens exteeidy firdndran on dol del wdan J895.
Fato Ragrar Magnander.

Angaren S:t Enik var alltsa pa mid-
sommardagen 1895 pa vig frin Mar-
strand mot Goéteborg, Samtidige kom
passageraringaren Vinca med full fart
pd ingiende mot staden.

Inte sillan uppstod vid sidana Iuitr
tillfillen kappkirning mellan passage-
ravingare. Befilbavarna satte eniira § ate
forsoka visa site eget fartygs snabbhes,
inte minst fr passagerarna ombord,

Sit Erix fordes av den valkande kap-
ten E | Elfverson, en legend och heders-
man inom angbarstrafiken. Vid rillfaller

Angivioen Nv 3 2019

fanns inte fartygets ordiparie rorsman
pi  kommandobryggan, Farmodligen
rikade den nigot oerfarne rorgangaren
komma ¢n aning ur kurs, niir S:t Exix
tog den ofta anvinda genviigen pi insi-
dan av Skalkorgarna.

Foliden bley art fartyget i full fare
gick ph grund vid Skiiddan, sydost Stora
Porsholmen, med pafolid art S:t Ewix
hamnade med kraftig slagsida och i den
bendgenhet, som drergavs i den ovan re-
larerade aotisen | GHT.

Birgningen av fartyger tog cnlige

uppgift en del rid, och forurom kost-
naden rill birgningsforetaget Svitzers
medftiede reparationen av angaren vid
Lindholmens Varv ocksi en hel del ut-
gifter.

Det miste ha varit aningen genant fir
kapten Elfversson med detta olycksaliga
haveri, sarskilt som han srtod i begrepp
av g i pension efter sin linga sjdmans-
bana. Pensionen skall ha uppgitr iill 500
kr per-dr. Elfversson var fodd 1822 och
uvled 1913 1 en idlder av hela 91 ar.

Eftersom S:t Exix torde vara tamli-
gen valkind, och di dess historia diven
har redovisats i dldre nummer av denna
tidning, sd kan vil bara ndmnas, ate St
Erik hioede hemma pi vistkusten mel-
lan 1881 och 1962, varefter fartyget
1963 en kort tid gick i trafik 1 Kalmar-
sund, innan det hamnade 1 Srockholm

Dir var Sit Enix verksam i utflykes-
trafik och som flytande krog, S sma-
ningom fick den pamner Kuno Emx
och frsigs med v skorstenar, dir den
ena var en sk blindskorsten,

1 mitten av 1990-talet aterbérdades
fartyget till Goteborg och vistkusten,
forviirvad av Borjessons Restaurang-
och Utflykisbitar, samridigt som der
dterfick site gamla namn.

Den overfindiga skorstenen avligs-
nades, och en viss upprustning av sivil
exteriér som interior genomfirdes,

Sedan 2009 tillhor S:t Erix Strdmma
Skirgirdsbitar och gir fordfarande i ru-
ristrrafik @ Goteborgs skirgied med ur-
gingspunkt fran Lilla Bommen.

RAGNAR MAGNANDER
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Med angbat till Arendal

Arendal ligger pd Hisingen, innanfor
Nya Alvsborgs fistning.

Arendal var ursprungligen ett av "de
ytere hermnmanen”, en enklay av Lundby
socken, inklimd mellan Bjorlanda och
Torslanda socknar.

Det var en jordbrukshygd dar invi-
narna aven bedrev smaskaligt fiske,

Niir Ny Alvsborgs fistning anlades
i hnmnlnluppct blev Arendal den mest
skyddade vigen mot Géteborg, Stam-
Lﬂrden Ardal blev skjutshall och gast-
giveri 1846, Nir filstningen lades ped
1869 upphiirde diven gastgivericr.

Under 1800-talet delades Arendal i
flera giirdar, Tre bonder fran Kirid pa
Orust kiipte varsin gird. De hette alla
Olsson men var findd inte slake.

Kommunikationer

Sjavagen var den bekviimaste mellan
Arendal och Goteborg, Man kunde ro
eller segla,

Sedan flera hundra ar fanns firele-
den aver Goea iilv mellan Klippan och
Fiirestaden Darifrin ledde landsvigen
maot Torglanda. Roddficjorna ersartes
1874 av en Angfitrja som hetre Ancran-
jan. Den kallades i folkmun for "Bon-
nafrajda”, den var till glidje fiir hisings-
bonderna som nu slapp ro firjan.

Ancriman byggdes vid Eriksbergs
Mekaniska Verkstad och gick pa prov-
tur 10 mars 1874, Dirckuar i firjebolaget
blev dgaren il den ostligaste girden §
Arendal, Johan Ohlsson.

Farjan var i trafik fram 6l 1928, Den
infirlivades | Hamnstyrelsens farjetrafik
1915 och fick dd namner FArgan 2,
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Overoriddes i Arendal, mollan Villabran ach Lirsevik, dide rommarvillorma Ly

Sommarvillor i Arendal

Under 1870-talet uppticktes Arendal av
firmigna goteborgare, | dalgingen inn-
anfr Rosenlundsberget uppfibrdes som-
marvillor pd vill rilltagna tomrer som
koptes fran binderna,

Dalgingen var omgiven av kala berg.
De nya villadgarna lat frakta ut jord i
pramar fr ate omge sommarvillorma
med triidgdrdar och parker,

Den forsta somemarvillan anlinde i
pramar till Arvendal viren 1874, Agare
var Gustay Reinhold Setterberg. Han
var salthandlare och kassir i Elfstyrel-
sen. Han kallade villan "Min lilla ved™,

Sommaren 1875 kapre miklaren Ja-
cob Dahl en tomt 1 1i av Rosenlundsber-
get for ain villa Thillstorp.

Diirefter silde hemmansigare Johan

Ohlsson en nybyggd villa tll kopman-
nen Per Emanuel Lithander. Villan fick
namnet Elfsvik.

Intill Setterbergs villa byggde -
varuhandlare Ludvig James Barchman
en villa som han emellertid snart silde.
Han byggde i stillet Villa Sommarro
intill Arendals gird. Nir han senare
lamnade Arendal Overtoge villan av
bankdircktor Bergstrom, Senare tiders
Arendalsbor kallade villan "Svahns™

Lingst 1 Gster, pd Arendals nis, lag
tvi villor intill varandra. Villa Fjordhem
dgdes av skepperedare John E Olsson
och Bellevue av hans skikting, piano-
handlare Wilhelm Nilsson,

Annu en av de mera kiinda sommar-
boende var skeppsredare G 1) Kennedy,
siste fgaren till Gamla Varver, Han fir-

Awghiren Nr 7 2019

dades med den egna baten Evrva mellan
Goteborg och Arendal.

Under somrarna steg invinarantalet
i Arendal. Forutom "hersskapen” befol-
kades villorna av hushallerskor, kokers-
kor, husor, stiderskor, tradgirdsmiistare

och ty dtfsljande musik”,

Nej, har ville man ha lugn och ro
dven om sillskapslivet blomserade under
sommarminaderna. Pi eftermiddagen
kom dngbiten till Arendal med miannen
frin kontoren 1 stan. De it muddag och

ach gardskarlar,

Antalet inviinare sommartid gav goda
rillfillen for de bofasta atr silia cgna
jordbruksprodukter  och  fisk,  Farskt
brod kom med morgonbiren.

Siillskapsliv
I ett "sommarbrev” frin Arendal all
Guoteborgs Aftonblad 1901 finns en be-
skrivning av liver i Arendal.

"Si nira staden och med 34 pass stor
sommarpublik, Ir det en rdte miirkligt

tyst och fridfull plats utan restaurant
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drog og sedan ned 6ll badhusen som
vid denna tid pi dagen stod till herrar-
nas forfogande. De badade varmbad i
stora trakar och roade sig med ate dricka
punsch och spela kort,

I brist pd badrum i de annars valpla-
nerade villorna byggdes varmbadhus vid
Villabron, Linnevik och Sandvik.

Mun kende spela tennis pd evi banor
och den nya sporten golf introducerades
just 3 Arendal,

Den firsta golfbanan i Sverige an-
lades 1 Arendal 1895 av Viktor Hugo

Setrerberg (1859-1946), son till G R
Setrerberg, Redan 1904 flyttade golfan-
det till Flovis, Pa den gamla golfbanan
vid Skalbackarna anlades fange senare
Nynis raffinaderi.

pa Arendal
Guteborgs Angslups AB bedrev hamn-
och skiirgirdstrafik fran 1865, Hamn-
trafiken bedrevs dret om medan skir-
wirdstrafiken  huvedsakligen  pagick
sommartid,

Angslupsbolagets  expansion  an-
striingde dess ekonomi, Bolaget upplés-
tes och tillgingarna overfirdes 1872 ¢ill
Gateborgs Nya Angslups AB.

Arendal horjade anlépas 1868 av dng-
slupen Gorurs som 1871 avldstes av
den nybyggda Aanes. Direfter angavs
inte i turlistorna vilken bir som anlopte
Arendal.

I de grundy varenen utanfds Arendal
var grundgiende dngstupar limpliga.

En dngslup ir ett dppet, odickat
fartvg, ofta med en tickt salong akter-
ut, Sidana hade blivit vanliga vid den
hir tiden och tjinstgjorde som “sji-
bussar™ i hamnar, pa floder, kanaler
och mindre insjoar. De hade tre mans
besdttning.

[ Angsluparna fanns allt i samma plan;
styrplats, 1ngpanm och dngmaskin lik-
som sittpl yrerare.

I oster byggdes en angbisbeyg,
som kallades Villabron, Senare tillkom
aven en brygim i Linnevik,

Medan Villabron frimst betjinade
sommarvillorna lig Linnevik bictre «ill
fiir ortsbefolkningen.

23



Bitarna till Arendal anlépte Nya Var-
vet, Kiringberget och 1 ena riktningen
Langedrag. Fran 1871 till och med 1895
anloptes aven Nya Alvshorg.

Nir Nya Alvsborg 1869 lades ned
som fistning och fingelse blev dn ett
utfiyktsmil med restaurang

Angslupsholagets trafik urgick i Go-
teborg frin Angstupsbron som lig vid
Verkstadsgatans mynning i Skeppsbron,
Det var en langsgiende tribrygga som
byggdes 187273, Den ersattes 1922 av
den nybyggda Teapiren,

1885 byggdes dngslupen SVANEN av-
sedd for trafiken pa Arendal och Lange-
drag. Den byggdes vid Gateborgs Mek.

ferkstad, var 21,10 m ling och 4,17 m
bred. Angmaskinen var pa 60 histkraf
ter.

Varje vir gjorde Angslupsholaget en
sandag 1 aprl turer fir dem som onska-

de hyra sommarbostad 1 skiingarden.

Jng:/»}mv Swaven Syegdes 1885 e trafiben M Avenadal. v wos diow wvarf@e Lingedrag. Vydort frdw
Raymar Magmenders samiling.

Sirskilda turer ordnades d ym for

sommargister som onskade medféra en
stor del av bohaget il skirgirden.
Vintertid var angbatstrafiken inte sa
omfatrande, 1892 hade exempelvis nor-
ra skiirgarden trafik onsdag och lordag.
Arendal anltpres di efter "signal”.

Konkurrerande trafik
Missngje med r\ngslup;bnhg:ts tra-
fik ledde till konkurrerande tmfik och
sinkta biljettpriser. “Angbarskriget” i
norra skargiarden dren 19891895 foljdes
av en liknande batalj i sodra skargarden
som varade frin 1904 till 1908,

Aven pa Arendal fick Angslupsbo-
lager konkurrens. Arendals Angbirs
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akticholag startade trafik pa Linneviks
brygga som de var dgare till. 1 juni 1905
insattes  angslupen KavLesick, frin
1 juli ersatt av angaren Konarer, Den
hade sommaren 1904 ersatts av dnga-
ren Frega pi Linjen Kungilv-Goreborg.
KonNcerr gick pa Arendal aven somma-
ren 1906 innan den saldes till Vité och
senare till Strangnas,

.'\ngslupslml;lgeh angare  hade
svarta skrov och gula éverbyggnader.
Infor sdsongen 1904 lat Angslupsbola-
get vitmila sina dngare. Anledningen
var att gora dngarna mer inbjudande
i den pagiende konkurrensen i sodra

skiargirden.

Angstupsholaget avslutade trafiken
pd Arendal med dngslupen Svanes
sasongen 1908, Bidragande orsak var
konkurrerande trafik pi Arendal. Dess-
utom fick Langedrug och Kiinngberget
sparvagnstrufik 1908, Svanen  sildes
aret efter till Redenn AB Stockholm-
Wermdo och fick namnet Tor TV,

Aven Arendals Angbats AB gav upp
trafiken och gick i konkurs 1909.

Trafik AB Arendal
De sommarboende 1 Arendal var bered-
da nir Angslupsholaget efter sommaren
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Arenods, (1) Sygudes ¢ Ghtelorg TEES och haute giiee mollum Arvviis ocd Safie inman der ko § rufié po
Avendal 1910. Foro fridn Ragraer Magnander samding.

1908 stiillde in trafiken, Fran 1juni 1909
gick den inhyrda angslupen TARNAN pd
Arendal "for kommitterade” och samma
Ar bildades Trafikakticholager Arendal
av sommarboende i Arendal, bland dem
John E Olsson och John E Lithander.
Bolaget képte frin Arvika ingaren
Svea, byged vid Goteborgs Mek, Verk
stad 1888, Svea var 21,04 meter lang och
hade en ingmaskin pa 60 histkrafter.
Svia hade gart i trafik mellan Arvika
och Siiffle och koptes hosten 1909 av
Trafik AB Arendal for 8500 kronor.
Angaren sattes i trafik mellan Gote-
borg och Arendal i moa) 1910, Forst dret
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diirpd fick den namnet ARENDAL,

Turerna  ueseriicktes tillfillige frin
Villabron och Linnevik till Sandvik,
vilster om Linnevik. Linneviks brygea
kisptes for 500 kronor fran det konkur-
sude Arendals Angh.‘ns AB.

Turlistan var anpassad till de som-
marboendes behov, Forsta turen frin
Arendal avgick vid attatiden vilket pas-
sade herrar med behaglig kontorstid.

Fran Gotcborg  avgick Arexpat
07.15, 13,30, 15.30, 17.20 och 19.15.
Sista turen frin Arendal gick 21.15.

Forsta varldskriget orsakade ekono-
miska problem for bolager med brist

pi kol och stigande briinslepriser. Efter
nigra slisonger glesades turerna ut och
biljetepriserna hojdes frin 35 ore till en
krona 1918,

For are ticka forusterna okades akrie-
kapitalet med 5000 kronor. Det hjaipre
inte, trafiken upphirde 29 august 1919
och bolaget teadde i likvidation 1920,

Nya tider fir Arendal

Det var inte bara formoger folk som
lockades till Arendal. Resan dit tog bam
en halvtimme frin Skeppsbron i Géte-
borg. Arendal blev darfor ett omtyckt
utflykesmal fw dagsbesokare, For dem
som dnskade overnatta byggdes 1906
Hotel och Pensionat Albano. Det stang-
de emellertid redan innan forsta viields-
kriget brive ut 1914,

Den tilltagande fartygsteafiken pad
Gateborg krivde storre vattendjup med
atfoliande muddringar. Sedan tillging-
liga vassomriden 1 ilven fyllts invalla-
des de inre delarna av Alvsborgsfjorden
tor att fyllas med mudder. Detta pagick
mellan 1902 och 1916.

Johan Ohlssons gird, liksom Villa
Elfsvik vid Villabrons brygga, hamnade
di vid mudderfvilningen och inlstes
bida av Goteborgs stad 1901, De flesta
fastigheterna kom att losas in av staden,

Det moderna Goteborg medforde att
Alvshorgsfiordens klara bolior blev allt
grumligare och badvatenet fisrsymrades.

Allt fler av de sommarboende flyttade
bort. Flera av de gamia sommarvillorna
blev med tiden semesterhem och fire-
mngslokaler. Varmbadhuset vid Villa-
brom stingdes och blev polisstation,
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Tillfillig trafik

Nir Trafik AB Arendal upphoede med
trafiken 29 augusti 1919 fick resendi-
rerna forlita sig till cillfalliga Wsningar,
Sommaren 1920 trafikerades Arendal av
motorfartyger KALLANDSO som inkdpes
av Almgqvists Fiskaffir, Det var byg
1908 fir trafik mellan Kallandsé och
Lidkoping. Fartyget hade triskrov och
var forsett med en encylindrig tindku-
lemotor,

Sommaren 1921 svarade Bogserings
AB Trafik for trafiken pi Arendal med
motorbdten Hunmic 1T och angbogse-
raren Hitoe,

Arendalslinjen

Efter Angslupsbolagets konkurs i no-
vember 1921 inkoptes en av dess angare,
LArkan, viren 1922 for 15 000 kronor
av Carl Herman Nystrom for trafik pd
Arendal. Den nya trafiken kallades
Arendalslinjen,

Liarkan var byggd 1882 vid Motala
Verkstad for Goteborgs Nyva Angslups
AB. Den var dien ny typ av ingare med
et genomgdende dick och ete stort, Op-
pet dwre dick. LARKAN var 23,83 meter
Eing, 4,90 bred och fick ta 190 passage-
rare, Med en dngmaskin pd 100 hiise-
krafter gjorde den 10 knop. En ny ing-
panna sattes in 1896,

Lirkan fick nu namner ArRexpas
(I1) och byggdes om vintern 1922-23 pa
Arendals birvary varvid friimre delen av
twre dilck byggedes in.

Arendals batvary lig vid Linnevik
och var kint for sina fullindade segel-
bdtar. Verksamheten startade 1920 och
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Avenpat. (I} kom i trafik 68 Arendad 1922, Den Syggpdes © Motala 1882 som LwkeN for
Angstuprbolaget. Bilid fotn 1922 fnmier dore dick dyggder om.

Foto fran Linspumpen Sidfartshistorisk Forening.

upphorde 1969.

Arexoay () kom i trafik pd Arendal
4 juni 1922. Angaren trafikerade Villa-
bron och Linnevik. Den anlopte dven
Kustens brygga i Majorna, Enkel resa
kostade 75 ore, tur o retur 1,15 kr.

Arexoat kompletterades med den
lilla motorbaten Svea, kallud "Lill-
Svea” fir ate skilia den frin den storre
Svea byged 1895 for Angstupsholager.

Angbiitstrafik pi Flyghamnen

Den 4 augusei 1923 invigdes Goteborgs
Fiyghamn i Torslanda. Pi stranding-
arna vid Torsviken anlades grisbanor

samt slip och brvgga for sjsflygplan och
battrafik,

Att flyghamnens dppnande samman-
fisll med jubileumsutstillningen di Go-
teborg firade 300 Ar som stad — dock tvi
dr for sent - var ingen tilifallighet.

Planeringen av fygplatsen hade pi-
gitt 1 flera ar, Kanske ingick der 1 Ny-
stroms affirside nilr Arendalstrafiken 1
juni 1923 forlangde erafiken nill Hjart
holmen och Flyghamnen,

Hjirtholmen hade fisrvarvats av Shell
redan 1913 fir forvaring av olju.

Pa Skeppsstadsholmen, som blev dver
niir fAygplatsen kom till, anlades 1924
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Torslanda Havsbadskoloni.

For passagerartrafiken anlade Flyg-
hamnsbolaget en brygga px Skepps-
stadsholmens  sydligaste udde.  Efter
ndgra dr firstordes hryggan i en storm
och en ny brygga byggdes 1932 | ent
mera skyddat lige.

Aven om flygtrafiken nll en birjun
var synnerligen blygsam blev fiygplatsen
sommartid ett utfyktsmil, Dir fanns
fiven restaurang med dans pa lérdagarna.

Arendalslinien hade nll en béran
ensamrite till rrafiken pd Flyghamnen.
1925 bytees “Lill-Svea”™ ut mot motor-
baten Magy som hjilpbac.

Haosten 1926 inkopre Arendalslinjen
ingaren Mamia som mellan 1895 och
1920 gaee pi Kungsbackafjorden mellan
Kungsbacka och Gortskar.

Maria var byggd 1891 vid Jonkd-
pings Mekaniska Verkstad. Den fick nu
namnet Nornd fir ate bli komplement
ull dngaren ARENDAL

1 shutet av 1926 Svertogs Arendalslin-
jen av Skandinaviska Fartygsagenturen
med Gustal Bartley som agare.

Avenowr (II) dygpdes om vimtern 1922-23
dd framre delen av vwe dick byppdes in. Har
we degaren vid Linnevik, Fowo fedn Keestin
Ablguist - Karlsson.

Nafre diid: Svia, eller Lill-Svea, gick pd Varern

imman den komr @ trifik pid Arerwlal. Foto frin
Ragmar Magnander
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Marstrandsbolaget dvertar
trafiken pi Flyghamnen

Sommaren 1927 overtogs trafiken pa
Flyghamnen av Marstrandsbolaget med
motorfartyget SKARGARDEN,

Bolager var hiindelsevis aktieligare 3
Flyghamnsbolaget. Arendaldinjen fore-
satte dock att erafikera Sandvik 1 Tors-
landa till och med sommaren 1928,

Infor sommaren 1928 kopre Skandi-
naviska Fartygsagenturen dngaren Vie-
TORIA som crsittare B dngaren Aren-
DAL som nu inte lingre var i trafik. Den
sildes senare pi exekutiv auktion och
skrotudes | Kopenhamn.

Vicromia var byged pa Lindholmen
1866 som Liningd och hade senare gt
pi Gora alv som Kane Gustar och Ro-
meo. Efter sommaren 1928 saldes anga-
ren VicTonta igen och somrarna 1929
och 1930 var endast Nornd 1 trafik for
Arendalslinjen.

Infor sommaren 1931 dterkoptes Vie-
rorta som di bar namnet Kosrer. Den
fick nu namnet Arenoa (H) men gick
bara denna sommar pa Arendal,

Ovve bild: Nawwd Sade gace mellan Kungsbacka
ach Gorrskar som MARIA ieman der ko 1 trafik
I Arendal 1927, Vykort § Ragnar Magnanders
semiing.

Nedre bild: Arenvme (TI1) gick pd Avendal 1928
som Vicyoees och 1931 som Ao (111). Har
ffarde bie jvi Triapirers satstra seda somy GUNNEL
j‘_'v“ﬂr( i Ragnar Magnanders smiing.
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1931 kum Murstrandstolagets mimsta dngare TRy 1 trafid pd Flygbamnen ook 1932 aven pi

Avendal. Fato frdn Sigfarssmucet Abvariet

...och pi Arendal

1932 tog Marstrandsbolaget dven dver
trafiken pd Arendal, Villabron och Lin-
nevik anloptes pa vigen nll och frin
Flyghamnen.

Marstrandsbolager  hade  trafikerat
Flyghamnen med SkXrcAxpEN frin
1927, Sommaren 1930 gick istiller den
inhyrda motorbiren Bris.

1931 kom Marstrandsholagers angare
Tiorn i trafik pd Fhyghamnen, Det var
ocksd Tiorx som 1932 overtog trafiken
pd Arendal.

Viigen mellan Giteborg och Torslan-
da fiirbattrades niir Aygplatsen kom eill
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och breddades under krigsdren.
Busstrafik till Hjuvik startades redan
1920 och 1932 fick Gven Arendal buss-
trafik, summa ir som samhiillet fick
clektrisk strom, Trots viggar och buss-
trafik forrsatte baterafiken dnnu en id,

Ockersbolaget avslutar trafiken
1942 dvertogs trafiken pa Flyghamnen
av Trafik AB Ockero Skirgird och
samma host avslutades bitrrafiken pa
Arendal, 1946 avshutades bartrafiken
iiven pd Flyghamnen fiir gotr.

Trots att Arendal med dvriga Lundby
kommun inforlivades med Goteborgs

stad redan 1906 drijde der till 1948 in-
nan Géreborgs Sparviigar dvertog buss-
trafiken rill Arendal

Sambhiillet som forsvann

Det var tidigt bestimt att Arendal
skulle bli hamn- och industriomride,
Redan fore infoelivningen av Lundby
och Arendal 1906 beslor Goreborgs stad
1901 arc valla in och fylla den inre delen
av Alvsborgsfjorden med mudder.

Det gav upphover till senare tiders
utrymmeskrdvande hamnanliggningar,
P utfylld mark anlades Skandiaham-
nen och viister dir om, innanfir Nya
Albwborgs fistning, Alvsborgshamnen.

Di fick aven den smibitshamn som
Géteborgs Hamn anlage vister om Lin-
nevik flyrta 6l Bjordanda Kile,

Forvandlingen borjade nar Nynas AB
byggde raffinaderi och en kaj vid Villa-
bron 1956, D revs villorna pa Arendals
niis, Fjordhem och Bellevue.

Nir Arendalsvarvet byggdes drogs
viig och jirnvig genom dalen 1960,

Da strok de sista sommarvillorna
med. Den sista var Trallstorp vars tradi-
tioner virdades av familjen Dahl under
alla ar. Den brandes ned 1966.

Idag paminner inget om Arendal som
det utvecklades fran jordbeuks- och fis-
karsamhille «ill rekreationsort fr mer
cller mindre vitlbestillda stadsbor,

INGVAR XRONHAMN
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Pa utflykt med dngaren NECKEN

Angaren Neckex gick | minga ar mel-
lan Gaotcborg och Vinersborg, Den
forde mycket gods men dven passagerare
som firedrog den lugna bitresan pa al-
ven, NECKEN gick frin Goteborg man-
dag, onsdag och fredag, frin Vinersborg
tisdag, torsdag och lérdag.

Séndagar var Necken ledig for be-
stallningsturer. Den évre bilden, som vi
fart av Stefan Westerberg, visar dngaren
vid en flack och oversvimmad strand.
Passagerarna limnar tveksamt Necken
pit utlagda landgiangar.

Den nedre bilden, som vi fatt av Rag-
nar Magnander och som ingiir i hans
samling av fartygsfoton, visar Neckex i
(nistan) helfigur. Angaren dr pi bestill-
ningstur 1916

I boken Giteborgs Hamn genom
tiderna (1931) ger Leo Bonsdorff en
skildring av den gumla dngaren:

NECKEN &r en av wirt lands allra dldsta
kanalingare i passagerarfart, Det fan dir-
Sor ba sitt intresse ate erfara, art biten or
byged 1 Géteborg. Den dr namligen stapel-
ragt pd Lindbofmens vary redan sd tidigt
1om 1868, mater 121 reg.tom brutie ock f3r
fogar sver ett maskinert om 100 ind, bkr.

Redan © sfifoa mamnet Byger onekligen
nigat gammaldags trewdigt, som ookt for
tanken tili tider, di betydligt fugnare for-
billanden voro ridande, och vir tids bin-
synsltia kankurrens, sdrskilt inom spofarts-
ndringen, dnou war (ambigen okand,

Necken blev en veteran ph dlven, i
alla ar gronmalad, och skrotades 1937,

INGVAR KRONMAMN

jo

Augbiten Ne 32019

DAvip pa Sivelingen

Angslupcn Davip, tidigare Fonsyig, del-
tog i slutet av augusti i en Alminspelning
pi Savelingen. Det ar en specialsisong av
"Vir tid fir nu" som spelades in vid Niiis
slott, Villan Vinhem vid Nads foresealler
i filmen ett viirdshus pd Gillnd 7 Stock:
hodms skiiggird. Specialsisongen av “Vir
tid dir nu” visas i SVT julen 2020,

Pa bilden ser vi Davip uranfie Floda
station 27 augusti 2019.
Foto: Ragnar Magnander

Stor och liten

1 forra numret av /fngﬁai!or {173) finns
ett foto frin Enksbergs Mekaniska
Verkstad med nybygge 636 Sigrstan
samt  dngaren BOHUSLAN 1 varvets
minsta flytdocka 1970, Bertil Soderberg
undrade nir bilden togs,

Efter studier av inneliggande fartyg i
Géteborgs hamn fann vi att BonusLin
lag vid Eriksbergs varv fran 1 6l 5 juni
1970, mandag nll fredag.

REDAKTIONEN
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f\ngbétstraﬁk
pa Kungilv

Artikelserien i Angbdien (nr 167-170)
om dagbitstrafiken pd Kungily finns
nu samdad i Arikeifz 2019 for Fereningen
Gamia Kungafo. Focfattare ar Ingvae
Kronhamn.

Omslaget visar anguren VinGa vid
Priistgardslidens brygga § Kungilv.

Skriften dr pa 36 sidor 1 format 17 x
24 cm och rikt illustrerad. Den kan be-
stillas frdn Foreningen Gamla Kungaly,
Sven Kollberg tel, 0303104 26.

Priset dr 50 kronor plus porto 36 kr.
Bankgiro 406-0539.

Angbatstrafik pi
Kungil 3

\

ot Kronlt
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Akterspegeln

Under Kulturarvsdagarna gjorde dngaren BOHUSIAN 7 september en
resa till Repslagarmuseet i Al'vangm Fore avgdngen fran Stenpiren
kom en regnskur som gav vackra regnbiagar sver Hisingen. Margaretha
Lidbeck var snabb med kameran for att fireviga skidespelet. Pa piren ses
Delawaremonumentet.



